Jogositvanygyilkos! — hasitott
belém a felismerés, amikor alig
kétnapos Renault Trafic furgo-
nommal az igazi nyéri felhésza-
kadasban a rossz bekstéiton
hatodikban, szazharminc kéril
Ggy fejeztem be a viz miatt
megneszilt személyauté-konvoj
elézését, hogy egy pillanatig a
jarm{ meg nem rebbent.

A szétrobbantott técsak vizfliggonyét
még hosszan kovethettem a panorama-
tikrokben, ahogy lomhan rateriilt az
es6ben az6 sarkozi tijra.

A mdvelet utan pusztan a rutinbél
néztem a kilométerérara, 80-90 km/h
koruli értéket vartam. Nem a magasabb
vezetGi pozicié vitte a reflexeimet jégre,
hiszen az elmdlt években vagy 300 ezer
km-t gytirtem (3,5 t-s) furgonokba,
hanem a gép atlagon feliili stabilitasa és
,személyautés” mivolta. De hat mindez
hab. Igaz, nem mindegy, tortan vagy
szennyvizen: lassuk hat, miért a tortan.

Az iparos kocsijanak mindent tudnia
kell. A vallalkozéasban el6fordulé
minden létez§ és |étezhetetlen terhet el
kell cepelnie, akar a vilag végére is.
Okos reklamhordoz6 (kilonben a
legkoltséghatékonyabb is...), informal a
lényegrdl, iskolaba hordja a gyerekeket,
légzsakkal és kozépen is harompontos
ovvel vigyaz rajuk.

Az auté vétele két sarokpont kozé
feszithetd ki: mennyim van ra és mit
varok el téle. Mind a ketté éppen annyira
komplikalt, mint amennyire egyszer(inek
tlinik. Ha marmost Gj autéban gondolko-
dik az ember (a bizonytalan eredet( és
elétorténetdi hasznéltak havi torlesztése
alig kevesebb az Gjakéinal), akkor azt kell
nagyon pontosan folmérnem, mit varok
a géptdl.

Nekem a kovetkezsk voltak fontosak:
utasoldali légzsék (a vezetSoldalit
magatol értetédének tartom), ABS (a
fenntartasaimat meghazudtolé ABS-
viselkedésrél késGbb), 3-pontos 6v a

kozépsé tlésen is, derékszogli raktérki-
képzés, robusztus rakomanyrogzitési
pontok, ,egyter(is” hasznalhatésag,
attraktivitas és jol dekoralhaté mivolt,
kétoldalt tolatélampa, ftithetd tiikor,
kozponti zar (rakodas!), menetstabilitas,
gyorsasag, ,pihentet6” vezetés és
mindezek ara. Specialitas, mert nagy
tertiletet jarok be, hogy orszagos és
altalaban megbizhat6 legyen a szerviz-
hal6zat (assistance, mint olyan). A
hosszu szerviz- (olajcsere-) intervallum is
ugyanezért (is) fontos.

Ha ezek utan elfogadjuk (és néhany
agyament irigy kormanyhivatalnokkal
ellentétben miért ne fogadhatnank el),
hogy a vallalkozasok jé részében egy-
azon auto viszi a csaladot és termeli meg
a megélhetést, akkor azt is elfogadjuk,
hogy nem csalas, ha a gyerekeimet
utaztatom a ,cég”autémban. Mérhetetlen
ostobasag szlikségeltetik ugyanis ahhoz,
hogy valaki dontéshozéi poziciéban
Osszekeverje a belvarosi pliissbarbie-bolt
hatliteres fullkréom Mitsubishi Pajeréjanak
adokiméls-szerepét a mackdalsoi asztalos
hatszemélyes furgonjaéval. De messzire
menttink: gyerek, vagy — legyen — alkal-
mazott, vallalkozotérs a kocsiban. Igenis
kovetelmény, hogy a vezetével Gsszemér-
hetd biztonsagban legyen, tehat a
kozéps6 (els) tilésen is harompontos 6v
KELL (nem tudom, csapédott-e On mellett
gyerek fékezéskor elére a sebvaltd
joystickja felé, ha nem, ne akarja latni,
higgye el nekem, hogy iszonyu érzés).
Tény, hogy ezen az egy szemponton a
honi furgonkinalat zome elvérzett, mégoly
igényes markdk is. A maradék harom
kozul az egyik véglilis tdl nagy nekem, a
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masik tal draga, a Renault Trafic mozgé-
kony és kényelmes benyomasat keltette,
maradt tehat ez. Cirka hat hénap, majd’
40 ekm tapasztalatai kovetkeznek alant.
Mivel a vallalkozasom egyik flottaszine
az almazold, és mert hosszi évek keserves
tapasztalatai megtanitottak arra, hogy a
helyszinek egyes szamu sajatossaga az
autém elképeszté hatékonysagl osszeka-
ristolasa, a Trafic ériasi manyag felliletei
fontos dontési szempont voltak, viszont igy
adédott az is, hogy a gép igen attraktiv
megjelenését fekete szinnel emelhetem ki a
legjobban. Lén, bar az, hogy csak utélag
dertilt ki a fekete csak metal rendelhet&sé-
ge, bosszantott. Hiszen ha én dontom el,
hogy egy mindenképpen kiadand6 100
eFt-os tétel mire menjen, akkor inkabb
oldallégzsék kertil a kocsiba, ami az én
értékrendemben messze megel6z barmifé-
le metalszint. Tény azonban, hogy a metal-
felar akar 2,5-szor kisebb volt mas cégé-
énél. Metal, nem metal: a tisztantarthato-
sagrol homlokegyenest ellenkezd vélemé-
nyeket soportem be igényes szakemberek-
t6l, az viszont tény, hogy a metélfényezés
akril fed6rétege j6 védelem az id6k soran
sztikségszer(ien elszaporod6 karcok ellen.
A kocctdl koccig parkolas napi gyakorlata-
ban az, hogy a kocsi minden kiall6 élét
mianyag boritja, fol egészen a két fliggéle-
ges hatulsé sarokig, remek szolgélatot tett.
A hats6 lampatestek magas elhelyezése
pedig ezen folil azért is hasznos, mert a
mogottem jovek idejekoran tompitottra
kapcsolnak, ami a mai vakité lampakat
tekintve nem is jelentéktelen szemkimél
elény. Ugyanezért j6 a fényszor6k magas
pozicidja. A lampatestek poliakril buraja,
Ggy tlinik, kevésbé sériilékeny az tivegnél.
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Fontos, hogy tolatélampa mindkét
oldalon van, mert még kisebb kocsitestet
is nehéz kimandéverezni egy-egy fél-
sédérosan a helyszinre hanyt IFA mogil
sotétben, es6ben vagy kodben, nemhogy
egy ekkorat. A folfuté mianyag él védett
belsé oldalan elhelyezett tolaté- (és kod-)
l[ampak burajat az alacsony pozicié
ellenére sem sikertilt eddig 6sszetornom,
ami elsésorban a Renault gyar mérnokgar-
dajat dicséri, kivalt, hogy fényuk korrektdl
bevilagitja a célteriletet.

Menedzserekkel 6sszehasonlitva a
heti cirka 1000 km futadsom nem sok,
ahhoz azonban éppen elég, hogy
megbecsiiljem a kocsim gyorsasagat,
kényelmét, halk mivoltat és étvagytalan-
sagat (8,2...9 1/100 km). Nos, nemcsak-
hogy panaszom nem lehet, de kifejezet-
ten el vagyok kényeztetve. A személyau-
tésan meredek kormany éallithaté, a
torzsem mozditasa nélkil tudok beallni a
leglehetetlenebb helyekre is —tolatva,
mert én gy szoktam meg (jobb orral
kiallni, kisebb a kockazat). Erdekes, hogy
a teljesen mszal uléskarpit (valodi
mianyag!) korantsem az a farizzasztos
rettenet, amitél vaskos tapasztalatok
birtokaban igen féltem, sét, olyannyira
nem izzad belé az ember, hogy a
kezd6dé hidegekbe kiszallva sem kell
félnem sokat gyotort derekam megfaza-
satol. Hja, kérem, az én koromban mar
nem csak a nék szemét becslili meg az
ember! A vezérallas mianyagjai fegyel-
mezettek és igényesek, bar a legkevésbé
sem karcalldak, tehat csak a legjobb
mUszerfalapolokat szabad hasznalni
hozzajuk. Az eredmény azonban
igazolja ezt a csekély tobbletaldozatot: a
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vilagossziirke szin alig-alig szennyezé-
dik, félévente egyszer pedig minden
autot csontig le kell csutakolni amdgyis.

Ugyan jarmmérnok kisebbik 6csém
er6st a kliméra beszélt volna ra, magam
az extrak kozul mégis a 100 l6erds,
hatsebességes valtozatra voksoltam.
Nyari hé ellen mindossze a hévisszaverd
tivegezést reszkiroztam meg, ami viszont
meglepGen hatékony. A Trafic nagyobbik
ménese ugyantgy egy 1,9 l-es eréforras-
ban toporzékol, mint a kisebbik, ami
azért a jarma allando kifizetnivaléinal
komoly megtakaritas. A hatsebességes
valté nyomatékosan, puhan jatszik ala a
vezet6 azon (nagyon hamar kialakulo)
torekvésének, hogy jatékosan alazza
porra a kozlekedés tobbi résztvevgjét.
Mint mar e szosszenet elején jeleztem:
vigyazat, jogsigyilkos jarmdrél van szo.
Paros sorszama Gtjaink kretén minden-
napjaiban azonban biztonsagot ad, hogy
szinte minden helyzetbél valaszthatunk
a gaz és a fék altal kinalt menekiilési
lehetéség kozdil.

Azam, fék. Mar az elgondolkodtato,
amit a kocsi brostraja ir: 100 km/h
tempondl 43 m (1) fékat. Emellé alapban
dukal az ABS, ami személy szerint engem
elgondolkodtatott. Mert hozott le engem
ABS-es kocsi olyan jeges lejtén, amin
tucatjaval hevertek ki jarmcvek (a j6 gumi
alapfeltétel persze), de ugyanez az ABS
eresztette be a kocsimat tigy pirosba,
hogy a csontszaraz tton csak sejteni
lehet, mi tréfalta meg az automatikat.
Mindenesetre én ABS-parti vagyok, és
kiilon j6, hogy a Trafic megoldéasa
vészfékezés esetére (mint omindzus
pirosba-cstszasom) feszesebb megoldast

igér — és valoban: kemény odalépésre
keményen ,blokkol”, bar nem cstszik. Az
idei kemény tél alattomos jegei azutan
végképp pozitivan igazoltak az ABS
létjogosultsagat. Legyen kanyar, meredek
vagy erdébe futé feliiljaro, a legvaratla-
nabb helyzetekben feldormogé automati-
ka igen biztosan stabilizalta a gépet. Igaz
viszont, hogy tapasztaltam finomabb ABS-
mUkodést is furgonon: az aranylag

hosszu cstszészakaszok el-elengedik a
kocsitestet egy kicsit oldalra is.

A magamfajta orszagcsavarg6 iparos
tomérdek papirost hurcol a kocsijaban.
A menetlevél a legkevesebb; a csomé
kacat dermeszté kupi latszatat kelti a
legrendezettebb ember kocsijanak
szélvédd alatti részén is. Az szerintem
technikai minimum, ha okos bordakkal
elejét veszi egy gyarté annak, hogy ezek
a dolgok minden kanyarban nekibé-
szlilve tamadasba lendiiljenek, hatéko-
nyan elvonva igy a vezet6 figyelmét
mindentdl, ami a vezetéssel osszefligg.
A Trafic konstruktérei tovabbmentek
ennél: egy elegans ivvel megrajzolt
erny6t vontak mindeme rendezetlenség
folé. Ez az elegans iv rendezettnek
mutatja a magamfajta papirmajom
kocsijat is. Kell ennél tobb? Nem, de a
Traficban van: kis bordakkal haromfelé
osztottak a ,bepapirozhatd” teret — és
maris oda a céltalan cstszkalas maradé-
ka is. Kicsi triikk? Hasznos triikk!

Faiparos ne dohanyozzon, de ha
mégis, akkor a hamutarté, egy mozdulat-
tal kivehetd, 1évén mindig tisztan tarthato.
En mégis a parkologépek elleni aprét
tartom benne, jegyvaltashoz poharként
viszem magammal. Szeméttartét ellenben
ne is keress az autéban. Persze, hogy is
varhatnam el, hogy egy kozel 6tmillios
szerkezetbe, amiben adott esetben napi
3—4 6rat eltolt az ember, betervezzenek
egy parezer forintos rekeszt, hogy ne
disznédlnak latsszon a kiilonben gyonyo-
rd kocsibelsé 10 perc utan? Talzé igény
minden bizonnyal, valéban...

Az megintcsak bosszantd, hogy a
kozépsé visszapillantét valami homalyos
hivatkozassal lespéroltak, igy hiaba
vettem a kocsit épp a helyszinek sz(ik
tolatgatnivaldira tekintettel tivegezett hatsé
ajtoval, a belsé tikrot majd’ 10 eFt-ért (1)
kiilon megvetették velem. Es még csak
nem is megy ra pontosan a talpra... A
kiilsé visszapillantok ellenben kittinGek. A
fitéstik nem talerGs, és par perc utan
automatikusan ki is kapcsol, tehat
enyhébb idében, kodben a racsapédott



parét lefliteni rajtafeledve sem okoz kart,
viszont kemény hidegben is gyorsan
leolvasztja a jeget. A tolatétiikor széles és
b6 panoramaja a nyomulés pesti forga-
lomban is kincset ér, teljesen holttér-
mentesen latok mindent. Ezt az utan
tudom kivaltképpen megbecsiilni, hogy
majd’ 100 ekm-t lehtiztam olyan hosszud
emelt furgonon, amelyiknek a pontos
masa elbdjhatott a holttérben a t6lem
jobbra esé savban... A Trafic tolatétiikre
parkolaskor is pontos és b&séges informa-
ciét ad, bar az igen erds torzitas miatt
persze bele kell tanulni. Kar, hogy
mianyag, az opalossaga néha zavaré.
Azt kell mondjam, hogy a Trafic j6l
vizsgazott: a mas furgonokon ,megszo-
kott” villamgyors, am alapos elszuty-
kolédas sokkal lassabban ment végbe,
talan a tiikortart6 karok szokatlan,
kozépen lyukas kiképzése miatt is. Ez az
aprénak tiiné mozzanat rogton fontossa
valik, amint egy hossz( Gt végén be
akarok tolatgatni a munkam helyszinére
egy csomo masik jarmd, épitési tormelék
és részeges kémives kozott, és nem
féloranyi takaritassal kezdeném a
munkat, a reggeli nagyvarosi cstcs
kozepén békésen leparkolva a gépet.
Most értiink el ahhoz, amiért a kocsit
voltaképpen vettiik. A raktér. Itt latszik
kézzelfoghatéan, ami mar a kocsi elsé
korbeszamuklalasakor folttint, a bordak
vaskossaga. Biztonsagot sugalléan széles
és vastag bordék a raktérben, csakugy,
mint — most vessziik észre? —az A-
oszlopokon. Megnyugtaté erételjesség. A
raktér kiilonben okosan kockometrikus,
azaz derékszogl. Nekem fontos szem-
pont, hiszen a Systainereimet csak fiiggéle-
ges falak mentén tudom gazdasagosan
elrendezni. A rogzitészemek emelt
elhelyezés(ek, a padlézat 15...20 mm
vastag boritasanak még mindig folotte
lesznek. A nagy oldalajton szinte mindent
elérek, a hatsok kozil a bal oldali nyilik
el6szor, segitve a jobb oldali jardaszegély-
hez parkolt auté védettebb kirakodasat. A
belsé kiképzésre szamtalan cég szakoso-
dott, akiknek ugyan az ostoban irigy Gj
szabalyok erést besz(ikitették a mozgaste-
rét, am korrekt és szép raktérkiképzéseket
azért még épitenek, szerszamtarolosat,
ajtok-ablakok-lapok fligg6leges rogzitésére
szolgalé rudazatokkal, és igy tovabb:
szinte minden igényre. A vélaszfal tivege
hatalmas, a vezetdfiilkébdl jol lehet a raktér
allapotarol tajékozodni. A valaszfal szinte
teljesen zart, igy kinos falslevegdk, szibériai
huzatok nem fordulnak el a labunk kortil.

A Trafic igen alacsony. Mar a padléja
is, ami rakodasnal hihetetlen kényelmes
— minthogy egy-egy szereléshez 2-3
mazsanyi szerszamot ramolok fol, ez
nalam alapszempont. Ez az alacsony
padl6 lehet a remek menetstabilitas
egyik oka is, viszont az idei tél nagy
havaiban egyértelm( hatrany volt.
Raadasul az alvaz kiképzése sem a
legszerencsésebb, igy a kocsi pillanatok
alatt maga ala gydrte a havat és masszi-
van beéllt, Ggyhogy idén Ujra fényes a
holapatom nyele. Egy téli gumi sokat
lenditett volna (sz6 szerint is) a kocsin,
de a Trafic nagy labon él: a cinikusan

katyds magyar utakon egyértelm( elényt
jelenté 16”-os felnire 195/65-0s
bocskor dukal, és ilyen méreti téli gumi
nem szerepelt a gyarték idei kinalatdban
(legalabbis sem a markakereskeddk,
sem a gumisok, sem a Net nem segitett
hozza). A hélanc nem mindig megol-
das, és hat valljuk be, a (talan formater-
vezési meggondolasokbél is) igen sz(ik
kerékjarati dobban fol6ttébb keserves
volt a szerelés, kivalt, amikor félméteres
hoba asta be magat a gép. Ennek aztan
lanctépés lett a kovetkezménye, még
szerencse, hogy a gumiharang, vagy
egyéb alkatrész nem sérilt meg. Mind-
azonaltal a Trafic elképesztGen gyorsan
és erGszakosan tért vissza a menetirany-
ba, akarhanyszor kisodrédtam vele:
akar jégen, akar erés tempoban az
autépalya kiilsé ivének belsé padkaja
sardba (tényleg: hogy-hogy nincs az
lekovezve a vilag egyik legdragabb
autépalyajan?l). Vészhelyzetben
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azonnal, pontosan, fegyelmezetten
reagal a kormanymozdulatokra, nagyon
nagy biztonsagérzettel vezethetd.

Az alacsony alvaz és mélyen Gl6
szerkezetek védelmére a motor alatt és a
kerékjarati dobokban rengeteg méanyag
védGlemezt helyeztek el. Ezek jok is, bar
a motor alattit halasabb lett volna acélbél
kialakitani, sét, a folgy(irt, eljegesesedett
ho tort el egy-két lemezt masutt is. A
konnyebb francia kocsik pompasan
helytakarékos torzids rugés hatsé tagjat a
kemény terhelésre mért Traficon hidba
keressiik, a merev hatsé hid traverze
keresztllnyulik az alvaz alatt, ami Gjfent

ovatossagra kell intse a nehéz épitési
helyszineken forgol6dé vezetét. Viszont
a lengéscsillapitok kompakt, alig kiallo
elhelyezése erés pozitivum, nemigen
akadnak fonn.

Miutan megvettem a kocsit, mesélték,
hogy miképpen reklamoztédk a TV-ben a
folttinG mivoltat. Tény, hogy szoszke
szerelmem utan a kocsival gy(ijtom be a
legtobb elismerd pillantést. ,Hazza a
szemet”, azaz reklamértéke jelentds, és
ami nagyon fontos: az tigyfeleim nem
érzik tgy, hogy iparosukként ,iberolom”
6ket, viszont magatol értetédGen enged-
nek be pl. a kész térburkolatokra, nem
féltik att6l, hogy tonkreteszem holmi
csOpogé olajjal.

Fél év nagyon sokféle izemméodija
alapjan tehat azt mondhatom, hogy jol
valasztottam. Persze legkésébb oktober-
ben hokengyelt, téli gumit mindenkép-
pen vennem kell majd.

Simor Arpad
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